Planejamento

Os desafios da

mobilidade urbana

Falta de planejamento e de politicas eficazes
para o setor prejudicam milhOes de brasileiros

Daniela Araujo

maioria dos brasileiros ja se sen-

tiu prejudicada pelos problemas

de mobilidade urbana. Reflexo de
uma historica falta de planejamento das
cidades e das estruturas que garantem
a circulacdo dentro e no entorno delas.
As questdes relacionadas a tematica sdo
muitas, e a discussao é de interesse po-
pular.

Principalmente, porque afetam dire-
tamente a rotina de milhdes de pessoas
que dependem das estruturas de mobi-
lidade para se locomover de casa para
o trabalho, para levar os filhos a escola
ou mesmo ir e voltar para a universida-
de. Constroem-se ruas e avenidas, sem
apresentar-se um plano que estime, por
exemplo, a eficacia daquela intervengdo
nos préximos 10 anos. Ou ainda, o au-
mento na frota.

De acordo com dados do Departa-
mento Nacional de Transito (Denatran),
a frota de veiculos de Pernambuco, por
exemplo, cresceu 150% nos tltimos 10
anos, saindo de pouco mais de 1 milhdo

em margo de 2006, para 2,7 milhdes de
veiculos em marco deste ano. O aumen-
to expressivo, sobretudo na quantidade
de automoveis e motocicletas, contribui
para este cenario, que é constantemente
questionado.

Os usudrios de meios alternativos
como a bicicleta também enfrentam de-
safios. E isso que relata o publicitario
Anderson Juciel, que utiliza a bicicleta
como meio de transporte ha seis anos.
“A relacdo entre ciclista e pedestre é
mais tranquila. J& entre os ciclistas e os
motoristas, é complicada. Alguns res-
peitam, outros nao. Inclusive, ja levei
algumas fechadas no transito”, testifica.

O ciclista considera algumas mu-
dangas que podem melhorar a mobi-
lidade. “Utilizar as vias férreas, hoje
inutilizadas, como ciclofaixas, e tentar
criar ciclofaixas nas principais vias da
cidade”, pontua.

Sobre o contexto, o arquiteto e ur-
banista Swami Lima destaca a influén-
cia de decisdes histdricas nas questdes
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atuais relacionadas a mobilidade ur-
bana. “O Brasil ainda enfrenta as con-
sequéncias da escolha por esse tipo de
transporte, realizada a partir dos anos 50
e muito influenciada pelo modelo de ur-
banizacdo americano, que priorizou as
rodovias em detrimento das ferrovias”,
destaca.

“Paises continentais, como 0 nosso,
nao deveriam investir em apenas um
modelo, para ndo correr o risco de es-
trangular e limitar sua logistica e poten-
cial de crescimento. Sabe-se que as ro-
dovias sdo essenciais, em qualquer local
do planeta. Mas, ha muito, deveriamos
ter apostado em outros modais para fa-
vorecer o desenvolvimento econdmico
e regional”, complementa Lima.

O urbanista observa que o planeja-
mento da mobilidade perpassa por di-
versas agdes, que versam tanto sobre os
transportes coletivos e incentivo ao uso
de transportes ndo motores, além da re-
qualificacdo das vias publicas.

“Creio que, para termos cidades
mais sustentaveis, justas e inclusivas,
é necessario repensar a forma que as
pessoas se deslocam nos dias atuais.
Como conseguimos caminhar nessa di-
recdo? A partir do investimento publico
e privado continuo em espagos de cir-
culacdo seguros e acessiveis, a comecar
pelas padronizacdo de nossas calcadas,
passando pela melhoria da infraestrutu-
ra fisica de suporte ao deslocamento por
modais ndo poluentes, como a bicicleta,
além de um transporte publico de qua-
lidade, com utilizacao de veiculos que
utilizem biocombustiveis, elétricos ou
hibridos, em vias exclusivas, sempre
que possivel, e integradas a modernos
sistemas de sinalizacdo e semaforos in-
teligentes”, argumenta Lima.

Para que essa mudanca ocorra, pre-
cisa-se, claro, da participacdo social.
“Percebendo que o espaco urbano, em
nossas cidades, é um bem comum e pre-
cioso, e que cidades sustentaveis, justas

e inclusivas, ndo sdo aquelas que con-
centram grande parte da renda em um
unico ou poucos lugares - o que é mode-
lo de urbanizagdo que gera segregacao e
exclusdo, além de um permanente esta-
do de inseguranca. Vejo como um cami-
nho, as experiéncias que buscam trazer
o cidadao comum de volta a rua, a partir
de acdes simples que envolvem a me-
lhoria nas condictes urbanas do lugar,
como iluminagdo, paisagismo, equipa-
mentos e atividades que favorecem o
encontro das pessoas e que vitalizam a
cidade”, indica Lima.

A questdo da mobilidade iria além,
criando uma cultura sustentavel dentro
do territorio urbano. Reutilizando e re-
cuperando areas abandonadas ou social-
mente degradadas, garantindo espacos
locais de convivio social.

Para Mauricio Broinizi, que integra
a equipe do Programa Cidades Susten-
taveis, de Sao Paulo (SP), é papel fun-
damental “descentralizar as cidades,
ter cidades policéntricas e, a0 mesmo
tempo, compactas. Isso significa um
impacto em melhoria na qualidade de
vida. Vocé vai levar emprego e renda
mais proximo da populagao dos bairros.
Junto desse emprego e renda, certamen-

“A relagao entre ciclista e pedestre

€ mais tranquila. Ja entre os ciclistas

e os motoristas, € complicada. Alguns
respeitam, outros nao. Inclusive, ja level
algumas fechadas no transito”

Anderson Juciel
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Anderson Juciel, que utiliza a bicicleta como meio de transporte ha seis anos, enfrenta problemas constantes nas vias

te irdo servicos, irdo equipamentos. O
Estado precisa ter esse papel indutor,
precisa fazer o planejamento, precisa
conversar com o setor privado dizendo:
nos queremos que se desenvolva tal re-
gido”.

Alf estariam inclusas as discussoes
sobre transporte publico que, de forma
recorrente, é alvo de criticas por parte
dos milhares de brasileiros que utilizam
os servicos diariamente.

“A referéncia brasileira em sistema
de transporte esta em Curitiba (PR), que
comegou seu processo de planejamento
ainda nos anos 70, a partir da criagdo do
Instituto de Pesquisas e Planejamento
Urbano de Curitiba (IPPUC), um 6rgao
técnico e apartidario, que retne plane-

jadores da esfera ptbica e da universi-
dade, e que criou e desenvolveu uma
cultura urbana voltada para seus espa-
¢os publicos de circulagdo e de lazer (a
partir da criacdo de uma rede de trans-
porte com defini¢des muito claras a res-
peito de sua mobilidade e uso do solo,
com favorecimento e investimento con-
tinuo em equipamentos e material hu-
mano). Isso trouxe melhoria direta para
a qualidade de vida de seus moradores,
0 que, ainda hoje, encanta os visitan-
tes pela sua capacidade de inovacdo e
reinvencdo a partir de seu sistema de
transporte”, complementa Broinizi.
Um fator que contribuiria para o
aprofundamento da crise urbana é o
crescimento no nimero de bairros pe-

riféricos. E inviavel visitar o parente no
bairro vizinho caminhando. Precisa-se
do auxilio de um transporte para dimi-
nuir as distancias.

A partir das pressoes por solucdes
efetivas, em 2012 o Governo Federal
instituiu a politica de mobilidade urbana
(Lei Federal n° 12.587). Até entdo, ndo
havia legislacdo especifica para discutir
0s temas da area.

Nesse sentido, a questdo é regu-
lamentada e passa a pautar acOes das
diversas esferas governamentais, in-
tegrar os processos que envolvem 0s
meios de transporte, somados a in-
fraestrutura, visando a melhoria no
deslocamento de pessoas e cargas den-
tro do territério urbano. Dessa forma,
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fica em evidéncia a valoracao dos trans-
portes coletivos e também dos transpor-
tes ndo motorizados.

A Lei determina ainda que todas as
cidades com mais de 20 mil habitantes
devem elaborar seu plano de mobilida-
de urbana, sob pena de ndo receberem
os repasses de recursos federais. Dados
do Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatisticas (IBGE) ddo conta que meta-
de das 5.572 cidades brasileiras possui-
am plano diretor em 2015. Esta mesma
pesquisa levantou que 691 municipios
estavam em fase de elaboragao.

Questdes praticas
Outro ponto discutido é em relagdo
a requalificacdo do transporte urbano,

o qual, segundo recente pesquisa da
Confederacdo Nacional da Industria
(CNI), estd em queda quanto ao nivel
de satisfacdo dos usudrios. O levanta-
mento avaliou que, entre 2011 e 2014,
o nivel de satisfagcdo caiu de 39% para
24%. Também foi avaliado o tempo uti-
lizado nos trajetos, que aumentou em
comparacdo a 2011, passando de 26%
para 31% as pessoas que passam mais
de uma hora no transito. Desta forma,
otimizar a circulacdo de pessoas é me-
dida prioritaria que comeca a mobilizar
a sociedade, além das células do Estado.

Para reverter esse cendrio, se torna
vital a coordenacdo das parcerias que
viabilizem a melhoria dos servicos de
transporte urbano, desde o fomento ao
uso do transporte publico. A mesma
pesquisa da CNI apontou que a parcela
da populagdo que mais demora em seus
trajetos é justamente aquela que faz uso
do 6nibus como transporte. Os motivos
alegados pela escolha desse meio é que
este seria 0 inico meio disponivel de lo-
comocao, além do custo acessivel.

A fim de mudar esta realidade, os in-
vestimentos em corredores exclusivos
para esse veiculo, como também a subs-
tituicdo da frota por veiculos elétricos,
ambientalmente sustentaveis, poderia
contribuir para a otimizacao do servi-
¢o. Ora, com um transporte coletivo
de qualidade, a sociedade é estimulada
a deixar seus carros para momentos de
lazer em familia, desafogando assim o
transito.

Um eficiente plano de mobilidade
urbana vislumbra em suas diretrizes a
melhor circulacdo de pessoas, sustenta-
vel e principalmente focando no estimu-
lo as relacdes sociais, no estreitamento
de lacos. Dessa forma, a comunidade
‘toma posse’ de seu espaco ptiblico,
como parte efetiva de sua organizacdo.

Pessoas que andam de
Onibus sao as que passam
mais tempo em seus
deslocamentos diarios

Até uma hora

A soma dos percentuais pode ser diferente de 100% por
questdes de arredondamento.

*0s valores foram calculados desconsiderando os percentuais
de ndo-respostas (ndo sabe e ndo respondeu).

Fonte: Retratos da Sociedade Brasileira-Mobilidade Urbana/
Conselho Nacional da Ind(istria (2011-2014)
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